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	Հ/Հ
	Թիրախ/
Բարեփոխում
	Գործողություն/
 Միջոցառում
	Գործողությունների նկարագրությունը
	Ակնկալվող անմիջական արդյունք 
	Կատարող
	Համակատարող/
ներ
	Ժամկետ
	Ֆինանսական աղբյուր

	Թիրախ 1․ Ճանապարհային ցանցի կառավարման  համակարգի բարելավում

	1.
	[bookmark: _Toc119189938]Բարեփոխում No 1․ ՃՑԿՀ-ի արդիականացում և տվյալների համալրում
	1.1 ՃՑԿՀ-ի տվյալների բազայի համալրում
	ՃՑԿՀ-ի տվյալների բազայում ՀՀ ընդհանուր օգտագործման ավտոմոբիլային ճանապարհների տվյալների համադրում, թարմացում և համալրում
	ՀՀ ընդհանուր օգտագործման ավտոմոբիլային ճանապարհների վերաբերյալ ամբողջական տվյալները ներառված են ՃՑԿՀ-ում
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ մարզպետարաններ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2025թթ.
	ՀՀ պետական բյուջեով ՃԴՀ-ին հատկացված դրամաշնորհային միջոցներ

	
	
	1.2. Ճանապարհների պահպանման աշխատանքների նկատմամբ հսկողության ավտոմատացում
	Ճանապարհների վիճակի ուսումնասիրությունները, ճանապարհների վրա կատարվող պահպանման աշխատանքների հսկողությունը, տարածքային և վերահսկող ինժեներներին տրված առաջադրանքների կատարումը կիրականացվի ՃՑԿՀ-ով, որի միջոցով վերջիններս  կհետևեն կատարողականների ընթացքին, սպասարկվող ճանապարահատվածների վրա առկա՝ չշտկված կամ շտկված թերությունները և այլն։
	ՀՀ միջպետական նշանակության ճանապարհների պահպանումը իրականացվում է ՃՑԿՀ-ի միջոցով
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	
	2023-2025թթ.
	ՀՀ պետական բյուջեով ՃԴՀ-ին հատկացված դրամաշնորհային միջոցներ

	2.
	[bookmark: _Toc119189939]Բարեփոխում No 2․ Հայաստանում ճանապարհային անվտանգության տվյալների, մարդկանց և քաղաքականության միացում
	2.1. ՃՈ-ի ՃՏՊ տվյալների բազայի ինտեգրում ՃՑԿՀ-ում 
	Նախատեսվում է ՃՈ-ի ՃՏՊ-ի տվյալների բազան կապել ՃՑԿՀ տվյալների բազայի հետ
	ՃՈ-ի ՃՏՊ տվյալները  ինտեգրված են ՃՑԿՀ տվյալների բազայում
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023թ. սեպտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	ՄԱԿ-ի ճանապարհային անվտանգության հիմնադրամ
488,320 ԱՄՆ դոլար 

	
	
	2.2. Տվյալների վերլուծության մեխանիզմների կիրառում
	ՃԴՀ-ի անվտանգության ինժեներների կողմից ՃՏՊ-ի վերլուծությունը կիրականացվի ՃՈ-ի ՃՏՊ-ի տվյալների բազայից ներբեռնված անհրաժեշտ  ցուցանիշների հիման վրա։ Մուտքագրված պատահարների հիման վրա կստեղծվեն կուտակման կետեր (Black spots), որոնք հնարավորություն կտան ճանապարհային անվտանգության մասնագետներին կատարել համապատասխան վերլուծություններ և իրականացնել ճանապարհի վթարավտանգ ճանապարհահատվածների բարելավումներ և այսպես կոչված «սև կետերի» վերացման աշխատանքներ
	Ճանապարհի վթարավտանգ ճանապարհահատվածների բարելավումների և այսպես կոչված «սև կետերի» վերացման աշխատանքների իրականացում՝ ՃՑԿՀ-ով կատարված վերլուծությունների հիման վրա
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	ՀՀ ոստիկանություն,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023թ. սեպտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	

	
	
	2.3. Ճանապարհային անվտանգության ինժեներիների և այլ շահագրհիռ անձանց կարողությունների զարգացում
	Ծրագրի իրականացման ընթացքում ԿԶՆ նորարարական կենտրոնի թիմը՝ համագործակցով Շվեդիայի ճանապարհային ազգային խորհրդատվական ընկերության՝ «SweRoad»-ի հետ կիրականացնի ՀՀ ճանապարհային երթևեկության անվտանգության ինժեներներիի վերապատրաստման և փորձի փոխանակման գործընթանց
	Ճանապարհային անվտանգության ինժեներիները և այլ շահագրհիռ մարմինների մասնագետները վերապատրաստվել են
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023թ. սեպտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	

	
	
	2.4. Ճանապարհի վթարավտանգ ճանապարհա-հատվածների բարելավման ծրագրի պլանավորում և իրականացում ՃՑԿՀ-ի միջոցով
	ՃԴՀ-ի անվտանգության ինժեներների կողմից ՃՏՊ-ի վերլուծությունը կիրականացվի ՃՈ-ի ՃՏՊ-ի տվյալների բազայից ներբեռնված անհրաժեշտ  ցուցանիշների հիման վրա։ Մուտքագրված պատահարների հիման վրա կստեղծվեն կուտակման կետեր (Black spots), որոնք հնարավորություն կտան ճանապարհային անվտանգության մասնագետներին կատարել համապատասխան վերլուծություններ և իրականացնել ճանապարհի վթարավտանգ ճանապարհահատվածների բարելավումներ և այսպես կոչված «սև կետերի» վերացման աշխատանքներ
	Ճանապարհի վթարավտանգ ճանապարհահատվածների բարելավումների և այսպես կոչված «սև կետերի» վերացման աշխատանքների իրականացում՝ ՃՑԿՀ-ով կատարված վերլուծությունների հիման վրա
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	ՀՀ ոստիկանություն
	2024-2027թթ.
	ՀՀ պետական բյուջեով ՃԴՀ-ին հատկացված դրամաշնորհային միջոցներ

	Թիրախ 2. Տարածաշրջանի ճանապարհային ցանցի համակարգված զարգացումն ապահովելու նպատակով համագործակցության ամրապնդում 

	3.
	Բարեփոխում No 3․ Տարածաշրջանի ճանապարհային ցանցի համակարգված զարգացում
	3.1 Տարածաշրջանային ճանապարհային ցանցի զարգացման համար հարևան և տարածաշրջանում ակտիվ դեր ունեցող երկրների պետական ​​ճանապարհային մարմինների հետ համագործակցության զարգացում 
	Տարածաշրջանային ճանապարհային ցանցի զարգացման համար փոխշահավետ լուծումներ ընդունելու նպատակով հարևան (ԻԻՀ, Վրաստան) և տարածաշրջանում ակտիվ դեր ունեցող (Հնդկաստան, Չինաստան, Ռուսաստան) երկրների պետական ​​ճանապարհային մարմինների հետ համագործակցության զարգացում 
	Տարածաշրջանային ճանապարհային ցանցին ինտեգրման նպատակով համագործակցության ամրապնդւոմ  
	ՏԿԵՆ
	ԱԳՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	
	
	3.2․ Ճանապարհային ոլորտում մշակվող ազգային ծրագրերի ինտեգրումը միջազգային զարգացման լայնածավալ նախագծերին
	Ճանապարհային ոլորտում մշակվող ազգային ծրագրերի ինտեգրումը միջազգային զարգացման լայնածավալ այն նախագծերին (օրինակ` «Մետաքսի ճանապարհ», CAREC-ի շրջանակներում իրականացվող ծրագրերին), որոնք ազդեցություն են ունենալու տարածաշրջանի հետագա զարգացման վրա
	Տարածաշրջանային ճանապարհային ցանցին ինտեգրման նպատակով համագործակցության ամրապնդում 
	ՏԿԵՆ
	ԱԳՆ, ԷՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	
	
	3.3. Միջտարածաշրջանային տրանսպորտային համաժողովներին ակտիվ մասնակցություն՝ ըստ անհրաժեշտության 
	Միջտարածաշրջանային տրանսպորտային համաժողովներին ակտիվ մասնակցություն, Արևելյան գործընկերության շրջանակի (EaP) և այլ կազմակերպությունների ՀՀ ճանապարհային ոլորտի լիազոր ներկայացուցիչների մշտական ​​մասնակցություն
	Միջտարածաշրջանային տրանսպորտային կազմակերպությունների հետ համագործակցության ամրապնդում 
	ՏԿԵՆ
	ԱԳՆ, ԷՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	
	
	3.4. Ավտոմոբիլային ճանապարհներով իրականացվող ՀՀ տարածքից արտահանման/ներմուծման նպատակով բեռների տեղափոխման և տարանցիկ փոխադրումների համար արտոնությունների սահմանման ծրագրերի մշակում և իրականացում
	Կմշակվի ՀՀ տարածքից արտահանման/ներմուծման նպատակով բեռների տեղափոխման և տարանցիկ փոխադրումների համար արտոնությունների սահմանման ծրագիր, խթանելու համար ՀՀ տարածքով իրականացվող բեռնափոխադրումների իրականացմանը
	ՀՀ տարածքից արտահանվող/ներմուծվող  բեռների և տարանցիկ փոխադրումների ծավալների աճ
	ՏԿԵՆ
	ՖՆ, ՊԵԿ, ԷՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	Թիրախ 3. Ներդրումների ապահովելու համար կայուն ֆինանսավորում և համարժեք քաղաքականության մշակում

	4.
	Բարեփոխում No 4․ Ծախս-օգուտ վերլուծության վրա հիմնված ներդրումների իրականացում
	4.1.  ՀՀ ընդհանուր օգտագործման պետական ավտոմոբիլային ճանապարհների պահպանման և զարգացման առաջնահերթությունների որոշման կարգի մշակում և հաստատում
	Կսահմանվեն ճանապարհային ցանցի պարբերական և տեղայնացված բնույթ կրող և նախագծային լուծում պահանջող ճանապարհաշինական աշխատանքների (հիմնանորոգման) և զարգացման (վերակառուցման և նոր շինարարության) առաջնահերթությունների որոշման մեխանիզմներ, որի կիրառումը որոշում կայացնողներին հնարավորություն կտան ճանապարհաշինության ոլորտի քաղաքականության առանցքային նպատակների (չափանիշների) նկատմամբ իրականացնել բազմազան ներդրումային տարբերակների (նախագծերի) գնահատում՝ կիրառելով որոշումների կայացման բազմաչափանիշային վերլուծության շրջանակը
	ՀՀ ընդհանուր օգտագործման պետական ավտոմոբիլային ճանապարհների պահպանման և զարգացման առաջնահերթությունները որոշվում են  բազմաչափանիշային վերլուծության արդյունքում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	
	
	4․2․ Տվյալ տարվան հաջորդող տարվա ՀՀ ընդհանուր օգտագործման պետական ավտոմոբիլային ճանապարհների ծրագերի պլանավորում և իրականացում ծախս-օգուտ վերլուծության հիման վրա
	Յուրաքանչյուր տարի միջպետական, հանրապետական և տեղական նշանակության ավտոմոբիլային ճանապարհների նորոգում (հիմնանորոգում, միջին նորոգում), վերակառուցում և կառուցում
	Կառավարության առաջնահերթությունների և հասարակության կարիքների հավասարակշռված ծրագրերի իրականացում

	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024-2027թթ.
	ՀՀ պետ. բյուջեով և վարկային ծրագրով 2024-2026 թվականներին նախատեսված միջոցներ
Ֆինանսական միջոցների չափը կորոշվի յուրաքանչյուր տարվա ՀՀ պետական բյուջեի մասին օրենքով

	
	
	4.3 Թունելների և կամուրջների հիմնանորոգում, նորոգում, վերակառուցում, մասնավորապես՝ Դիլիջանի և Պուշկինի թունելների վերականգնում
	Թունելների և կամուրջների հիմնանորոգում, նորոգում, վերակառուցում։
Մասնավորապես՝ վարկային համաձայնագրի շրջանակներում նախատեսված է իրականացնել Պուշկինի և Դիլիջանի ճանապարհային թունելների մանրամասն հետազոտման, ինչպես նաև հիմնանորոգման ու արդիականացման նախագծային աշխատանքները։ 
Տվյալ տարվա ՀՀ պետական բյուջեով կիրականացվի նաև կամուրջների հիմնանորոգման և վերականգման աշխատանքներ
	ՀՀ ավտոմոբիլային թունելներով և կամուրջներով անվտանգ երթևեկության ապահովում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	ՀՀ պետբյուջեով և վարկային ծրագրով 2023-2026 թվականներին նախատեսված միջոցներ

	5.
	Բարեփոխում No 5․ Ցածր երթևեկության ինտեսիվություն ունեցող՝ կենսական նշանակության ճանապարհների վերականգման ծրագրի իրականացում
	5.1 Ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների վերականգման առաջնահերթությունների որոշման կարգի մշակում և հաստատում
	Ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների վրա կատարվող ներդրումային ծրագիր իրականացնելու համար կմշակվի առաջնահերթությունների  որոշման կարգ՝ որտեղ հաշվի կառնվեն գյուղական բնակավայրերի ճանապարհների վերականգման չափորոշիչները
	Ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների վերականգման առաջնահերթությունները որոշվում են  հաշվի առնելով այլընտրանքային վերլուծության մեթոդը
	ՏԿԵՆ
	[bookmark: _GoBack]ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024թ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում

	
	
	5.2․ Ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների ծրագրերի իրականացում՝ կիրառելով այլընտրանքային վերլուծության մեթոդը
	Կմշակվի և կիրականացվի ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների վրա կատարվող ներդրումային ծրագիրը
	Հաշվի առնելով  ցածր ինտենսիվություն ունեցող կենսական նշանակության ճանապարհների վերլուծության այլընտրանքային մեթոդը՝   կենսական նշանակության ճանապարհների շինարարություն,
ՀՀ տարածքների համաչափ զարգացում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024-2027թթ.
	ՀՀ պետբյուջեով և վարկային ծրագրով 2024-2026 թվականներին նախատեսված միջոցներ

	6.
	Բարեփոխում No 6․ Մասնավոր կապիտալի ներգրավում ճանապարհային ոլորտի ծրագրերում
	6.1.  Ճանապարհային ոլորտի համար պետություն-մասնավոր գործընկերության կարգավորման շրջանակի և հայեցակարգի ձևավորում 
	Ճանապարհային ոլորտի համար ՊՄԳ կարգավորման շրջանակի և հայեցակարգի ձևավորման նպատակով կուսումնասիրվի ճանապարհաշինական ծրագրերում մասնավոր կապիտալի ներգրավման հնարավորությունները և մշակվի հայեցակարգ
	Վեր են հանվել ճանապարհային ոլորտի համար ՊՄԳ կարգավորման շրջանակը և ուսումնասիրվել է ճանապարհաշինական ծրագրերում մասնավոր կապիտալի ներգրավման հնարավորությունները
	ՏԿԵՆ
	ԷՆ, ՖՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023 թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	6.2․ Մասնավոր գործընկերության ընտրության չափանիշների սահմանում՝ հաշվի առնելով ճանապարհային ոլորտի առանձնահատկությունները
	Բոլոր առկա և նախկին իրագործելիության ուսումնասիրությունների համախմբումից և թարմացումից հետո, վեր կհանվեն մասնավոր գործընկերության ընտրության չափանիշները՝ ծախս-օգուտ գնահատման սկզբունքով
	Մասնավոր գործընկերության ընտրության չափանիշների սահմանված են
	ՏԿԵՆ
	ԷՆ, ՖՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023 թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	6.3.  Ճանապարհային ոլորտի համար ՊՄԳ ծրագրերի մշակում և իրականացում
	Կմշակվեն և կիրականացվեն ճանապարհային ոլորտի համար ՊՄԳ ծրագրեր, համաձայն նախապես սահմանված մասնավոր գործընկերության ընտրության չափանիշներին
	Արդյունավետ իրականացվող ՊՄԳ ծրագրեր
	ՏԿԵՆ
	ԷՆ, ՖՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	6.4.  ՊՄԳ ծրագրի մշտադիտարկում և հսկողության իրականացում
	Կիրականացվեն ՊՄԳ ծրագրերի մշտադիտարկում և հսկողություն, ինչպես նաև դրանց իրականացման ռիսկերի կառավարում
	Ճանապարհային ոլորտի ՊՄԳ-ը բոլոր ծրագրերի նկատմամբ իրականացվում է մշտադիտարկում և հսկողություն
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024-2027թթ.
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում 

	7.
	Բարեփոխում No 7․ Բեռնատարների համար կայանման՝ հանգստի գոտիների ստեղծում
	7.1.  Վարորդների մեքենա վարելու և հանգստի ժամերի կանոնակարգում
	ԱՀԿ Ճանապարհային երթևեկության անվտանգության ապահովման գլոբալ 11-րդ թիրախի համաձայն՝ կմշակվի և կընդունվի վարորդների համար սահմանելով մեքենա վարելու և հանգստի ժամերի կանոնակարգ
	Վարորդների համար  մեքենա վարելու և հանգստի ժամերը կանոնակարգված են
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2025 թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	7.2․Ճանապարհին հարող տարածքներում հանգստի գոտիների ծրագրերի մշակում և իրականացում
	Հաշվի առնելով միջազգային փորձը՝ բոլոր բեռնատար և ուղևորատար տրանսպորտային միջոցների վարորդների և ուղևորների, ներառյալ հաշմանդամների համար կմշակվի և կիրականացվի ճանապարհին հարող տարածքներում հանգստի գոտիների ծրագրեր։ Հանգստի գոտիների կառուցումը կիրականացվի հատկապես ՀՀՃՄ-ին հարող տարածքններում։ Ծրագիրը նախատեսվում է  իրականացնել ՊՄԳ համագործակցության շրջանակներում՝ համագործակցելով բոլոր շահագրգիռ պետական մարմինների և կազմակերպությունների հետ։ Սկզբնական փուլում կիրականացվի փորձնական ծրագիր՝ պիլոտավորում
	Բոլոր բեռնատար և ուղևորատար տրանսպորտային միջոցների վարորդների և ուղևորների (ներառյալ հաշմանդամություն ունեցող անձանց համար) հարմարավետ հանգստի գոտիների ստեղծում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	Թիրախ 4. Օրենսդրության արդիականացում

	8.
	Բարեփոխում No 8․ Ճանապարհային ոլորտի օրենսդրական, ենթաօրենսդրական ակտերի և ստանդարտների գույքագրում և վերանայում
	8.1․ Ճանապարհային ոլորտի օրենսդրական և ենթաօրենսդրական ակտերի գույքագում և վերանայում
	Հաշվի առնելով ՀՀ-ի կողմից ԵԱՏՄ և ԵՄ համաձայնագրերով ստանձնած հանձնառառությունները՝ կգույքագրվեն ճանապարհային ոլորտի բոլոր իրավական ակտերը և 2023-2027թթ. կիրականացվեն օրենսդրական փոփոխություններ
	Ճանանապարհային ոլորտի իրավական ակտերը օրենսդրորեն կարգավորված են
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ)
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	8.2․ Ճանապարհաշինական նորմերի և ստանդարտների գույքագում, վերանայում և համապատասխանեցում ԵԱՏՄ և ԵՄ կանոնագարգերի պահանջներին
	Կմշակվեն ճանապարհաշինական ոլորտի նորմատիվա-տեխնիկական փաստաթղթեր, որոնք ըստ անհրաժեշտության ժամանակավոր կիրառության մեջ կդրվեն։ Վերջնական փաստաթղթերը կընդունվեն դրանք փորձնելուց և լրամշակումից հետո
	ԵԱՏՄ և ԵՄ կանոնագարգերի պահանջներին համապատասխան ընդունված ճանապարհաշինական նորմեր և ստանդարտներ
	Քաղաքաշինության կոմիտե
	ՏԿԵՆ, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ)
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	[bookmark: _Toc119189940]Թիրախ 5. Մասնագիտական կարողությունների շարունակական զարգացում

	9
	Բարեփոխում No 9 Ճանապարհային ոլորտի մասնագետների և կազմակերպությունների կարողությունների զարգացում
	[bookmark: _Toc119189943]9.1․ Ճանապարհային ոլորտի մասնագետների կրթության և վերապատրաստման տարեկան ծրագրի մշակում և դասընթացների կազմակերպում
	2022թ. իրականացվել է ճանապարհային ոլորտի մասնագետների հարցաթերթիկների կազմում, որը ներկայացվել է ոլորտի կազմակերպություններին։ Ինքնագնահատման հարցաթերթիկների ամփոփման գործընթացի արդյունքներով 2023թ.-ին կկազմվի կարողությունների զարգացման ծրագիր։
Ճանապարհային ոլորտի մասնագետների կրթության և
վերապատրաստման ծրագրին համապատասխան կիրականացվեն վերապատրաստման դասընթացներ, աշխատաժողովներ, սեմինարներ և այլն
	Մասնագիտական ներուժի մեծացում՝ ճանապարհային ոլորտի մասնագետների կրթության և վերապատրաստման միջոցով, այդ թվում՝ արտասահմանյան առաջատար ուսումնական հաստատություններում և միջազգային շինարարական և ինժեներական ընկերություններում, միջազգային առաջատար փորձի փոխանակում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	9.2․ Ճանապարհային ոլորտում ընդգրկված առանցքային սուբյեկտների (պատվիրատուներ, նախագծողներ, կապալառուներ, տեխնիկական հսկողություն իրականացնողներ և այլն) կարողությունների գնահատման և դրանց բարձրացման մեխանիզմների սահմանում
	
	Ճանապարհային ոլորտում  ընդգրկված առանցքային սուբյեկտների կարողությունների գնահատում և որակի բարձրացում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	Թիրախ 6. Ճանապարհային ոլորտի ճգնաժամային իրավիճակներում գործողությունների ռազմավարություն

	10.
	[bookmark: _Toc119189946]Բարեփոխում No 10․Ճգնաժամային իրավիճակներում ճանապարհային ենթակառուցվածքների կառավարում և սպասարկում
	10.1 Ճգնաժամային իրավիճակներում ճանապարհային ենթակառուցվածքների կառավարման մոդելի մշակում
	Ճգնաժամային իրավիճակներում ճանապարհային ենթակառուցվածքների կառավարման մոդելի մշակումը հիմնված կլինի առաջադեմ թվային լուծումների վրա։ Մասնավորապես, մոդելը իր մեջ կներառի ինչպես բազմաբնույթ տարբերակներ հնարավոր վտանգները կանխատեսելու, այնպես էլ ճգնաժային իրավիճակների, աղետների և դրանց հետևանքների հետ կապված գործողությունների համակարգ
	Առկա է ճգնաժամային իրավիճակներից հնարավոր վտանգների կանխատեսման և կանխարգելման արդյունավետ մոդել, որի միջոցով հնարավոր է բացառել ճգնաժամային բոլոր հնարավոր ռիսկերը 
	ՏԿԵՆ
	ԱԻՆ, ՀՀ քաղաքաշինության կոմիտե, Կադաստրի կոմիտե, ՀՀ մարզպետարաններ,ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)
	2023-2024թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	10.2․ Ռազմական նշանակության ճանապարհների օրենսդրական կարգավորում
	Կմշակվի «Ռազմական նշանակության ճանապարհների մասին» ՀՀ օրենքի նախագիծ, որտեղ կնախատեսվեն տրանսպորտային անվտանգության ապահովման, պատերազմական դրության պայմաններում ռազմական կարևորություն ունեցող պետական և հատուկ կարգավորման օբյեկտների հետ կապող ճանապարհների դասակարգման, պատերազմական իրավիճակում դրանց օգտագործման, քաղաքացիական պաշտպանության, ռազմական փոխադրումների, բնակչության տարհանման, այդ ճանապարհների վերականգնման, խաղաղ պայմաններում դրանց տեխնիկական ծածկույթի պահպանման միջոցառումների կազմակերպման և իրականացման հետ կապված դրույթներ
	Ռազմական կարևորություն ունեցող պետական և հատուկ կարգավորման օբյեկտների հետ կապող ճանապարհների դասակարգում, պատերազմական իրավիճակում դրանց օգտագործման սահմանափակումների սահմանում, ռազմական դրության պայմաններում տրանսպորտային անվտանգության ապահովում

	ՏԿԵՆ
	ՊՆ, ԱԻՆ, ՀՀ քաղաքաշինության կոմիտե, Կադաստրի կոմիտե, ՀՀ մարզպետարաններ,ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ), ՏԻՄ-եր (համաձայնությամբ)
	2023թ․ դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ 
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում 

	Թիրախ 7. Նորարարությունը և տեղեկատվական տեխնոլոգիաների լայն կիրառումը ճանապարհային ոլորտում


	11.
	[bookmark: _Toc119189947]Բարեփոխում No 11․ Ճանապարհային ոլորտում նորարարական ծրագրերի մշակում և իրականացում
	11.1 Ճանապարհային ցանցի թվայնացման հայեցակարգի մշակում, որը կընդգրկի ոլորտի ամբողջական թվայնացման գործընթացի ճանապարհային քարտեզը
	Հիմք ընդունելով հայեցակարգը որպես հաջորդական քայլ նախատեսվում է մշակել ճանապարհային ցանցի նորարարական ծրագրերի համակարգ
	
	ՏԿԵՆ
	ԲՏԱ, ՀՀ ոստիկանություն,  ՀՀ մարզպետարաններ,ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ), ՏԻՄ-եր (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	11.2. Ճանապարհային  ենթակառուցվածքի թվայնացման և նորարական մոտեցումների ներդրում
	Կմշակվի ճանապարհային ենթակառուցվածքի թթվայնացման և նորորորական մոտեցումների ներդրումային ծրագրեր 2023-2027թթ. համար

	Ծրագրի միջոցով կավտոմատացվեն նախագծման և շինարարական աշխատանքները, հնարավորություն կստեղծվի այն իրականացնել մոդուլային մեխանիզմով և շինարարական տարածքից դուրս, որը կհանգեցնի գործընթացների ավելի անվտանգ իրականացմանը, ճանապարհային ցանցի խափանումների կրճատմանը, արտադրողականության բարձրացմանը և ճանապարհներից օգտվողների համար ավելի անվտանգ և անխափան երթևեկությանը: Կրկնվող, մոդուլային նախագծերի ներդրման համար տեխնոլոգիաների կիրառումը կարագացնի նախագծման գործընթացը, կխթանի արդյունավետությունը և կնվազեցնի թափոնների և ածխածնի արտանետումները: Կիրականացվի շինությունների տեղեկատվական մոդելավորում (ՇՏՄ/BIM), որը շինարարական ծրագրի ստեղծման ու  կառավարման համատեղ աշխատանքի մեթոդ է: ՇՏՄ/BIM-ն օգտագործվում է ոչ միայն նախագծման փուլում, այն ընդգրկում է նաև ծրագրի իրականացումը և շարունակվում շինարարական կառույցի ողջ շրջափուլի ընթացքում, ինչը թույլ է տալիս արդյունավետորեն կառավարել ակտիվը և նվազագույնի հասցնել գործառնական ծախսերը
	ՏԿԵՆ
	ԲՏԱ, ՀՀ ոստիկանություն,  ՀՀ մարզպետարաններ,ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ), ՏԻՄ-եր (համաձայնությամբ)
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	11.3. Ճանապարհներից օգտվողների համար տարաբնույթ թվային լուծումների մշակում
	Ճանապարհային երթևեկության  մշտադիտարկում, բացերի վեր հանում և արդյունավետ լուծումների առաջադրում՝ օգտագործելով ժամանակակից ՏՏ համակարգերը։ 
	Երթևեկության խելացի կառավարում ազդանշանների կիրառում, որոնք օպտիմալացնում են խաչմերուկներում հոսքերի իրական ժամանակի կառավարումը
	ՏԿԵՆ
	ԲՏԱ, ՀՀ ոստիկանություն,  ՀՀ մարզպետարաններ, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ), ՏԻՄ-եր
	2023-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	11.4. Ճանապարհների միասնական պետական ռեեստրի՝ տեղեկատվական էլեկտրոնային շտեմարանի ստեղծում
	ՏԿԵՆ-ի կողմից «Ավտոմոբիլային ճանապարհների մասին» օրենքում փոփոխությունների իրականացման գործընթաց, որտեղ ավելացվել են դրույթներ ավտոմոբիլային ճանապարհների միասնական պետական ռեեստրի ձևավորման, հաշվառման ու վարման վերաբերյալ, որը նպատակ ունի ստեղծել ավտոմոբիլային ճանապարհների միասնական պետական ռեեստր՝ տեղեկատվական էլեկտրոնային շտեմարան, որը կներառի ՀՀ բոլոր ճանապարհների վերաբերյալ տեղեկատվություն՝ անկախ դրանց սեփականության ձևից և նշանակությունից։
	Ավտոմոբիլային ճանապարհների միասնական պետական ռեեստրի՝ տեղեկատվական էլեկտրոնային շտեմարանի ստեղծում, որը կներառի ՀՀ բոլոր ճանապարհների վերաբերյալ տեղեկատվություն՝ անկախ դրանց սեփականության ձևից և նշանակությունից
	ՏԿԵՆ
	ԲՏԱ, Կադաստրի կոմիտե, ՀՀ մարզպետարաններ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
ՏԻՄ-եր (համաձայնությամբ)

	2026-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	11․5 Բեռնատար տրանսպորտային միջոցների կշռման կայանների թվայնացում և այլ ՏՏ համակարգերի հետ հասանելիության ապահովում
	Հայաստանում ընդհանուր օգտագործման ավտոմոբիլային ճանապարհներին ծանրաքաշ և/կամ մեծ եզրաչափերի տրանսպորտային միջոցներով  կատարվող բեռնափոխադրումների կազմակերպման գործընթացի նկատմամբ իրականացվող մշտադիտարկումների և վերահսկողական գործառույթները լիարժեք, արդյունավետ և առանց խոչընդոտների իրականացնելու համար կշռման համակարգերի տեղադրման համար նախ և առաջ կիրականացվի այդ համակարգերի տեղադրման վայրերի արդյունավության գնահատում և ուսումնասիրություններ՝ հատկապես միջպետական և հանրապետական նշանակության ճանապարհներին։ Կշեռքների տեղադրման տեղը ընտրելիս հաշվի կառնվի դրանք այլ ՏՏ համակարգերի հետ կապելու՝ այսինքն դրանց թվայնացման գործընթացի հնարավորությունները։ Որից հետո կիրականացվի այդ համակարգներին ինտեգրման գործընթաց։ Այդ համակարգները  կտեղադրվեն հատկապես ՀՀՃՄ ճանապարհներին։ Բացի այդ անհրաժեշտ է կազմակերպել վերապատրաստումներ այդ համակարգերը սպասարկող անձնակազմի համար։
	Բեռնատարերի կշռման թվային համակարգը  ինտեգրված է այլ ՏՏ համակարգերին

	ՏԿԵՆ
	[bookmark: _Hlk119350181][bookmark: _Hlk119350361]ԲՏԱ, ԷՆ, ՊԵԿ, Տեսչական մարմինների աշխատանքների համակարգման գրասենյակ, Քաղաքաշինության, տեխնիկական և հրդեհային անվտանգության տեսչական մարմին, ՀՀ մարզպետարաններ, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)

	2023-2024թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	Թիրախ 8. Կլիմայի փոփոխության հարմարվողականությունը ճանապարհային ենթակառուցվածքում

	12.
	[bookmark: _Toc119189948]Բարեփոխում No 12․Ճանապարհային ենթակառուցվածքների վրա կլիմայի փոփոխության ազդեցության գնահատում և մեղմացնող գործողությունների իրականացում
	12.1․Մինչև 2032 թվականը թիրախավորել ճանապարհային ենթակառուցվածքի վրա կլիմայի փոփոխության հարմարվողականության կարևորությունը և միջոցառումներ ձեռնարկել այդ ուղղությամբ

	Կլիմայի ազդեցության կառավարման առաջնային գործողություններից պետք է հանդիսանան կլիմայի փոփոխության խոցելիության գնահատումը։ Այս գնահատումը հնարավորություն կտա բացահայտելու ճանապարհային ցանցի առկա իրավիճակը և ձևավորելու հիմք կլիմայի հարմարվողականության պլանի մշակման համար։ 
	Կլիմայի ազդեցության կառավարման նպատակով կիմայի փոփոխության խոցելիության ուսումնասիրություն և գնահատում, որը հնարավորություն կտա բացահայտելու ճանապարհային ցանցի առկա իրավիճակը և հիմք կհանդիսանա կլիմայի հարմարվողականության պլանի մշակման համար
	ՇՄՆ
	ՏԿԵՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)

	2024-2025թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	12.2․Ճանապարհային ենթակառուցվածքի վրա կլիմայի ազդեցության կառավարման գործընթացում հարմարվողականության ծրագրի մշակում, որը  ներառելու է կլիմայի պաշտպանության միջոցները և ծախսերը
	Ծրագրի մշակմանը հաջորդելու է կլիմայի փոփոխության հարմարվողականության պլանի մշակումը, որի հիմքը պետք է հանդիսանա ճշգրիտ կլիմայական տվյալները՝ համալրված լրացուցիչ տեղեկություններով, ինչպիսիք են՝ գտնվելու վայրը, տեղագրական և հողային տվյալները: Այս գիտելիքների շնորհիվ հնարավոր կլինի բացահայտել հիմնական շեմերը և գործարկման մեխանիզմները, որոնք այնուհետև կարող են օգտագործվել որպես կլիմայի փոփոխության ազդեցության գնահատման պատասխան գործառույթների ֆիզիկական հիմք
	Կլիմայի փոփախության հարմարվողականության ծրագիրը մշակված է։
Կլիմայի հարմարվողականության պլանի մշակման արդյունքում ակնկալվում է ունենալ պարբերաբար թարմացվող փաստաթուղթ, որում խմբավորված կլինեն ճանապարհային ցանցի վրա հնարավոր կլիմայի փոփոխության ազդեցության ռիսկերը
	ՏԿԵՆ
	ՇՄՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)

	2025-2026թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	12.3․Ճանապարհային ենթակառուցվածքի վրա կլիմայի փոփոխության հարմարվողականության պլանի շրջանակներում  ռիսկերի բացահայտման գործընթացի իրականացում
	Կլիմայի փոփոխության հարմարվողականության պլանի շրջանակներում  ռիսկերի բացահայտման գործընթացի իրականացումը պետք է ներառի ռիսկերի գնահատում և քանակի որոշում, բնական վտանգների և դրանց հնարավոր ազդեցության կանխատեսում: Երրորդ քայլում պետք է մշակվեն ռիսկերի նվազեցման ծրագրեր, պլաններ և նախագծեր:
	Ճանապարհաշինության աշխատանքներում հաշվի են առնվում կլիմայի փոփոխության հիմնական գործոնների ազդեցությունները՝ մասնավորապես իրականացվում են տեղումների և ջերմաստիճանների փոփոխությամբ պայմանավորված ճանապարհային պատվածքի փոփոխության ազդեցության գնահատում
	ՏԿԵՆ
	ՇՄՆ,
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),
Հայաստանի ազգային պոլիտեխնիկական համալսարան (համաձայնությամբ)

	2025-2027թթ.
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	Թիրախ 9. Ճանապարհային անվտանգության բարելավում

	13.
	[bookmark: _Toc119189949]Բարեփոխում No 13․Ճանապարհային ենթակառուցվածքի անվտանգության ապահովում
	13.1․ ԵՄ հրահանգներին համապատասխան ճանապարհային ենթակառուցվածքի անվտանգության օրենսդրական կարգավորում
	ԵՄ հրահանգներին համապատասխան մշակվել է «Ավտոմոբիլային ճանապարհների մասին» ՀՀ օրենքում փոփոխություններ և լրացումներ կատարելու մասին» ՀՀ օրենքի նախագիծ, որը ԱԺ-ի կողմից ընդունվելուց հետո կիրականացվի դրանից բխող միջոցառումների (ենթաօրենսդրական ակտերի մշակում) իրականացում
	Միջազգային ստանդարտներին համապատասխան ճանապարհային ենթակառուցվածքի անվտանգության կառավարման օրենսդրական կարգավորում
Թունելներին ներկայացվող անվտանգության նվազագույն պահանջների օրենսդրական կարգավորում
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),

	2023 թվական
	Ֆինանսավորում չի պահանջվում 

	
	
	13.2․ Ճանապարհային անվտանգության կառավարման մարմնի ստեղծում
	Օրենքի հիման վրա կստեղծվի ՀՀ կառավարության կողմից ճանապարհային անվտանգության ոլորտի կառավարման լիազորված մարմին, որը կիրականացնի՝
1) ճանապարհային ցանցի անվտանգության կառավարումը՝ ճանապարհային անվտանգության ստանդարտներին և ճանապարհային անվտանգության ոլորտի Հայաստանի Հանրապետության միջազգային պայմանագրերով ստանձնած պարտավորություններին համապատասխան,
2) ավտոմոբիլային ճանապարհային ցանցի ճանապարհատրանսպորտային պատահարների և դրանց բնութագրերի, ինչպես նաև երթևեկության ինտենսիվության ուսումնասիրություն,
3)   ճանապարհային անվտանգության ազդեցության գնահատում,
4) ճանապարհային անվտանգության աուդիտորների որակավորումը և վերապատրաստումը,
5) ճանապարհային ցանցի անվտանգության հսկողություն և ընթացիկ մշտադիտարկում և դրանց բարելավմանն ուղղված միջոցառումները,
6) ճանապարհային անվտանգության ապահովման նպատակով  ճանապարհային անվտանգության ռիսկերի վրա հիմնված առաջնահերթ գործողությունների տարեկան ծրագրի և ռիսկերի կրճատման միջոցառումների իրականացում,
7) թունելների անվտանգության նվազագույն պահանջները, ի սահմանում, ինչպես նաև  իրականացնում է  դրանց գնահատումը, մշտադիտարկումը և այդ պահանջների պահպանման նկատմամբ հսկողությունը,
8) թունելների անվտանգության ապահովման նպատակով վթարների արագ արձագանքման միջոցառումների ծրագրի մշակում,
9) [bookmark: _Hlk113895317] թունելի վթարային իրավիճակի դեպքում դրանց շահագործումը անհապաղ կասեցնելու, սահմանափակելու կամ  դադարեցնելու կարգի սահմանում․
10) թունելների անվտանգության պարբերական փորձարկում և զննում, ինչպես նաև դրանց վերաբերյալ անվտանգության պահանջների սահմանում։
11) ճանապարհատրանսպորտային պատահարների ցուցանիշների հավաքագրման, դրանց հետևանքով տուժած (մահացած և տարբեր աստիճանի վնասվածքներ ստացած) անձանց վերաբերյալ տվյալները հաշվառող, ինչպես նաև  դրանց հաշվառման վիճակագրական տվյալների վերլուծությունն իրականացնող պետական շահագրգիռ մարմինների կողմից տրամադրված տեղեկատվության հիման վրա՝ ՃՏՊ-ների հետևանքով կրած վնասների միջին հանրային ծախսերի հաշվարկ և վերլուծություն։
	Ճանապարհային անվտանգության կառավարման արդյունավետության բարձրացում
Ճանապարհային անվտանգության գործառույթների համակարգված իրականացում 
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),

	«Ավտոմոբիլային ճանապարհների մասին» ՀՀ օրենքում փոփոխություններ և լրացումներ կատարելու մասին» ՀՀ օրենքի նախագիծը ԱԺ կողմից ընդունվելուց հետո 6-ամսյա
	ՀՀ պատական բյուջե և օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	13.3․ Ճանապարհային անվտանգության աուդիտի համակարգի ներդնում, ճանապարհային անվտանգության աուդիտորների վերապատրաստում և որակավորում
	Կներդրվի  ճանապարհային անվտանգության աուդիտորների  
համակարգը։ Կմշավի և կիրականացվի  ճանապարհային անվտանգության աուդիտորների վերապատրաստման և որակավորման ծրագիր։ Ճանապարհային անվտանգության աուդիտների կիրականացվեն ճանապարհաշինության ծրագրերի բոլոր փուլերում,
անկախ այն հանգամանքից՝ դրանք նախագծման, կառուցապատման փուլում են, թե շահագործվում են
	Ճանապարհային ենթակառուցվածքների անվտանգության համակարգի բարձրացում
Ճանապարհային անվտանգության աուդիտի օրենսդրական պահանջի սահմանում, աուդիտորական համակարգի ձևավորում՝ աուդիտորի գործառույթների սահմանում, որակավորում և վերապատրաստում
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),

	«Ավտոմոբիլային ճանապարհների մասին» ՀՀ օրենքում փոփոխություններ և լրացումներ կատարելու մասին» ՀՀ օրենքի նախագիծը ԱԺ կողմից ընդունվելուց հետո երեք տարվա ընթացքում
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	
	
	13.4․ Թունելներին ներկայացվող անվտանգության նվազագույն պահանջների կիրառում
	Թունելների անվտանգության ապահովման մասով ճանապարհային անվտանգության կառավարման մարմնի կողմից կիրականացվեն 500 մետր երկարությունը գերազանցող թունելների հսկողության, գնահատման և փորձարկման գործընթացներ, կուժեղացվի թունելների անվտանգությանն ուղղված միջոցառումները
	Թունելներում ճանապարհային երթևեկության մասնակիցների համար անվտանգության նվազագույն մակարդակի ապահովում՝ ԵՄ չափանիշներին համապատասխան
Թունելներում ճանապարհային երթևեկության մասնակիցների համար անվտանգության նվազագույն մակարդակի ապահովում
Թունելներում ճանապարհատրանսպորտային պատահարների նվազեցում
	ՏԿԵՆ
	ՀՀ ոստիկանություն, ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
ՃԴՀ
(համաձայնությամբ),
Ճարտարապետության և շինարարության ազգային համալսարան (համաձայնությամբ),

	«Ավտոմոբիլային ճանապարհների մասին» ՀՀ օրենքում փոփոխություններ և լրացումներ կատարելու մասին» ՀՀ օրենքի նախագիծը ԱԺ կողմից ընդունվելուց հետո երկու տարվա ընթացքում
	Օրենքով չարգելված այլ աղբյուրներ

	Թիրախ 10. Ճանապարհային ցանցի ինտեգրում տարածաշրջանային և միջազգային տրանսպորտային  ուղիներում

	14.
	Բարեփոխում No 14. Հյուսիս-հարավ ճանապարհային միջանցքի ներդրումային ծրագրի շարունակություն և ավարտ
	14.1. Տրանշ 2 - Աշտարակ-Թալին շուրջ 42 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատվածի կառուցում
	Նախատեսվում է կառուցել I տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 42 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատված:
	Գոյություն ունեցող միակողմանի 2 երթևեկելի գոտուց բաղկացած Մ1 մայրուղու  վերակառուցում  միջազգային չափանիշներին համապատասխան 4 երթևեկելի գոտուց բաղկացած երկկողմ ավտոմայրուղի
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	ՀՀ պետական բյուջե, վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ

42.5 մլրդ.ՀՀ դրամ

	
	
	14.2. Տրանշ 3 - Թալին-Լանջիկ և Լանջիկ-Գյումրի, 46,2 կմ ճանապարհահատվածի շինարարական աշխատանքների իրականացում
	Իրականացվում թ Աշտարակ-Թալին շուրջ 42 կմ ընդհանուր երկարությամբ 1-ին տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) ճանապարհահատվածի կառուցում
	Գոյություն ունեցող միակողմանի 2 երթևեկելի գոտուց բաղկացած Մ1 մայրուղու  վերակառուցում  միջազգային չափանիշներին համապատասխան 4 երթևեկելի գոտուց բաղկացած երկկողմ ավտոմայրուղի
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2023թ. դեկտեմբերի 3-րդ տասնօրյակ
	Ֆինանսական ծավալը՝  100 մլն ՄՆ դոլար (ԱԶԲ)
74,1 մլն եվրո (ԵՆԲ)
Աղբյուրներ՝ 1. Ասիական զարգացման բանկ
2, Եվրոպական ներդրումային (ԵՆԲ) բանկ
3.ՀՀ պետական բյուջե

	
	
	14.3. Տրանշ 4 - Արտաշատ-Սիսիան  շուրջ 175 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատվածի կառուցում
	Արտաշատ-Սիսիան  I-ին տեխնիկական կարգի շուրջ 175 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատված, այդ թվում՝ 14 կմ ընդհանուր երկարությամբ կամուրջների և 12.4 կմ ընդհանուր երկարությամբ թունելների նախագծման և փուլային իրականացման աշխատանքների մեկնարկ
	Արտաշատ-Սիսիան հատվածի նախագծային աշխատանքների իրականացում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2024թ. մայիսի 3-րդ տասնօրյակ
	ՀՀ պետական բյուջե, ԵՄ վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ
5760 մլն ՀՀ դրամ

	
	
	14.4. Տրանշ 4 - Սիսիան-Քաջարան նոր ճանապարհահատվածի կառուցում
	Սիսիան-Քաջարան 2-րդ տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 60 կմ ընդհանուր երկարությամբ նոր ճանապարհահատվածի կառուցում
	Սիսիան-Քաջարան ճանապարհային հատվածի երկարությունը մոտ 58 կմ-ով կրճատում,
Տրանսպորտային միջոցների առկա 50 կմ/ժ միջին արագությունը ավելացում մինչև 100 կմ/ժ;
Ճանապարհորդության ժամանակի մոտ 1,5-2 ժամով կրճատում,
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2026 թվականի դեկտեմբերի
3-րդ տասնօրյակ
	ՀՀ պետական բյուջե  431 մլն. եվրո, ԵՄ՝ 401 մլն. եվրովարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ


	
	
	14.5. Տրանշ 4 - Քաջարանի թունելի կառուցման և գոյություն ունեցող Մ-2, Երևան-Երասխ-Գորիս-Մեղրի-Իրանի սահման ճանապարհին շուրջ 4 կմ (երկարությամբ հատվածի վերակառուցման աշխատանքների իրականացում
	Քաջարանի թունելի (շուրջ 7.0 կմ երկարությամբ) կառուցման և գոյություն ունեցող Մ-2, Երևան-Երասխ-Գորիս-Մեղրի-Իրանի սահման ճանապարհին շուրջ 4 կմ (Քաջարանի թունելի մուտք- Սիսիան-Քաջարան նախատեսվող նոր ճանապարհահատվածի խաչմերուկ) երկարությամբ հատվածի վերակառուցման աշխատանքների իրականացում
	Քաջարան-Ագարակ հատվածի երկարության մոտ 14 կմ-ով կրճատում,
Տրանսպորտային միջոցների առկա 50 կմ/ժ միջին արագությունը ավելացում մինչև 80 կմ / ժ,
Քաջարան-Ագարակ հատվածում ճանապարհորդության ժամանակը մոտ 35-40 րոպեով կրճատում,
Մեղրիի լեռնանցքի (ծովի մակարդակից 2535 մետր բարձրության վրա) օգտագործման նվազեցում, ինչը էապես կբարձրացնի ճանապարհային անվտանգության մակարդակը, ինչպես նաև հնարավորություն կտա խուսափել ձմռանը Մեղրիի լեռնանցքում անցանելիություն ապահովելու հետ կապված դժվարություններից,
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2026 թվականի դեկտեմբերի
3-րդ տասնօրյակ
	ՀՀ պետական բյուջե, վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ

145.4 մլրդ.ՀՀ դրամ

	
	
	14.6. Տրանշ 4-ի - Քաջարան-Ագարակ ճանապարհահատվածի վերակառուցում
	Նախատեսվում է վերակառուցել Քաջարան-Ագարակ շուրջ 32 կմ ընդհանուր երկարությամբ II տեխնիկական կարգի (80 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ)
	Քաջարան-Ագարակ հատվածում ճանապարհորդության ժամանակը մոտ 35-40 րոպեով կրճատում
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2025 թվականի դեկտեմբերի
3-րդ տասնօրյակ
	ՀՀ պետական բյուջե՝  152.5 մլն. եվրո, ԵԱԶԲ՝ 100.5 մլն.եվրո վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ

133.0 մլրդ.ՀՀ դրամ

	
	
	14.7. Տրանշ 5 - Գյումրի-Բավրա ճանապարհահատվածի կառուցում
	Նախատեսվում է կառուցել 2-րդ տեխնիկական կարգի (մինչև 100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 37 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատվածը նախագծված է
	2-րդ տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 37 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատվածը նախագծված է
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2027 թվականի դեկտեմբերի
3-րդ տասնօրյակ
	125 մլն․ ԱՄՆ դոլար վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ


	
	
	14.8. Տրանշ 5 - Գյումրի շրջանցիկ ճանապարհահատվածի կառուցում
	Նախատեսվում է կառուցել 2-րդ տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 23 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատված
	2-րդ տեխնիկական կարգի (100 կմ/ժամ հաշվարկային արագությամբ) շուրջ 23 կմ ընդհանուր երկարությամբ ճանապարհահատվածը նախագծված է
	ՏԿԵՆ
	ՃԴՀ
(համաձայնությամբ)
	2027 թվականի դեկտեմբերի
3-րդ տասնօրյակ
	106 մլն․ ԱՄՆ դոլար վարկային կամ դրամաշնորհային միջոցներ




